CANMARADE o iss TTARTES

p | SRR hCRAL

/18 10 JuN2s

PROPOSICION I' B \
RECIBIDO

Modifiguese el articulo 2 del texto propuesto para cuarto debate del proyect&'d‘é‘@y‘z'r Sde
2024 Camara — 111 de 2023 Senado "Por medio de /a cual se regula la circulacion y se
promueve el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como
alternativas de movilidad sostenible” el cual quedara asi:

ARTICULO 2. DEFINICIONES. Para ia aplicacién e interpretacion de esta ley ténganse en
cuenta las siguientes definiciones:

Vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana: Vehiculos asistidos o
impulsados por un motor eléctrico, de peso reducido, disefiados para uso individual en
entornos urbanos, que cumplen con las caracteristicas y especificaciones técnicas definidas
por ef Ministerio de Transporte para circular por ta ciclo-infraestructura y las vias permitidas,
en los términos de la presente ley. Lz encia nominal de estos vehiculos no podré
axceder los 1000W.

Bicicleta eléctrica: Bicicleta que cuenta con motor eléctrico para asistir al usuario mientras
pedalea, reduciendo asi el esfuerzo que este debe realizar. La potencia del motor debe
disminuir progresivamente conforme aumenta la velocidad del vehiculo y se suspende
cuando el conductor deje de pedalear o la bicicleta alcance una velocidad determinada.

Transporte personal urbano: Modalidad de movilidad individual utilizada en areas urbanas
para desplazarse de un lugar a otro.

Ciclo-infraestructura: Conjunto formado por la infraestructura vial disefiada y pensada
para la bicicleta y los complementos que la hacen funcional para este vehiculo.

Vias permitidas: Son las vias respecto de las cuales no existe prohibicion normativa
expresa que impida la circulacién de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal

urbana.
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PROPOSICION

Modifiquese el articulo 2 del Proyecto de Ley No. 219 de 2024 Cdmaray 111 de
2023 Senado “Por medic de la cual se regula la circulacion y se promueve el uso
de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como alternativas
de movilidad sostenible”, el cual quedard asi:

ARTICULO 2. DEFINICIONES. Para la aplicacion e interpretacién de esta ley ténganse
en cuenta las siguientes definiciones:

Vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana: Vehiculos asistidos o
impulsados por un motor eléctrico, de peso reducido, disefiados para uso individual
en entornos urbanos, que cumplen con las caracteristicas y especificaciones
técnicas definidas por el Ministerio de Transporte para circular por la ciclo-
infraestructura y las vias permitidas, en los términos de la presente ley.

Bicicleta eléctrica: Es un tipo de vehiculo eléchiico liviano de movilidad personal
urbana. Bicicleta Comesponde a ung bicicleta que cuenia con motor eléctrico

para asistir al usuario mientras pedalea, reduciendo asi el esfuerzo que este debe
realizar. La potencia del motor debe disminuir progresivamente conforme aumenta
la velocidad del vehiculo y se suspende cuando el conductor deje de pedalear ©
la bicicleta alcance una velocidad determinada.

Transporte personal urbano: Moddalidad de movilidad individuat utilizada en dreas
vrbanas para desplazarse de un lugar a otfro.

Ciclo-infraestructura: Conjunto formado por la infraestructura vial disefiada vy
pensada para la bicicleta y los complementos que la hacen funcional para este
vehiculo.

Vias permitidas: Son las vias respecto de las cuales no existe prohibicién normativa
expresa que impida la circulacion de vehiculos eléctricos livianos de movilidad
personal urbana. S
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PROPOSICION MODIFICATORIA

- CONGRESO
DE LA REPUBLICA

DE COLOMBIA
CAMARA DE REPRESENTANTES

"OCTAVIO

CARDONA REPEESENTANTE A LACAHARA

.

En mi condicién de Representante a la Camara por el Departamento de Caldas y conforme a lo
establecido en los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable
Plenaria de la Camara de Representantes, someter a consideracion la siguiente proposicion, con el
fin modificar el articulo 3 del proyecto de Ley No 219 de 2024 Cimara en ¢l siguiente sentido:

o |

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 3°. Circulacion de Vehiculos
Eléctricos Livianos de Movilidad Personal
Urbana. En el Capitulo VI (Transito de otros
vehiculos y de animales) del Titulo Il (Normas
i de comportamiento), de la Ley 769 de 2002
(Codigo Nacional de ‘Transito Terrestre),
adiciénese un articulo nuevo 96-1, el cual
quedara asi:

ARTICULO 96-1. NORMAS ESPECIFICAS PARA
VEHICULOS ELECTRICOS LIVIANOS DE
MOVILIDAD PERSONAL URBANA. Los
vehiculos eléctricos livianos de movilidad
personal urbana, que cumplan con las
caracteristicas técnicas definidas por el
Ministerio de Transporte en la reglamentacion
que expida para el efecto, se sujetaran a las
siguientes normas especificas:

1. La edad minima para su conducciéon sera de
dieciséis (16) afnos cumplidos. El
incumplimiento de esta disposicion dara lugar
a la inmovilizacién del vehiculo.

2. No podran movilizar a méas de una persona
de forma simultanea. Excepcionalmente sera
permitido el transporte de mas de una persona
de manera simultanea cuando el vehicule en
particular esté especialmente disefiado para
hacerlo y se cumplan las condiciones que
defina el Ministerio de Transporte en Ia

Articulo 3°. Circulacion de Vehiculos
Eléctricos Livianos de Movilidad Personal
Urbana. En el Capitulo VI (Transito de oiros
vehiculos y de animales) del Titulo III (Normas
de comportamiento}, de la Ley 769 de 2002
(Codigo Nacional de Transito Terrestre),
adicidnese un articulo nuevo 96-1, el cual |
quedara asi:

ARTICULO 96-1. NORMAS ESPECIFICAS PARA
VEHICULOS ELECTRICOS LIVIANOS DE
MOVILIDAD PERSONAL URBANA. Los
vehiculos eléctricos livianos de movilidad
personal urbana, que cumplan con las
caracteristicas técnicas definidas por el
Ministerio de Transporte en la reglamentacion
que expida para el efecto, se sujetaran a las |
siguientes normas especificas:

1. La edad minima para su conduccién sera de |
dieciséis (16) afios cumplidos. El
incumplimiento de esta disposicién dara lugar
a la inmovilizacion del vehiculo.

2. No podran movilizar a mas de una persona
de forma simultanea. Excepcionalmente sera
permitido el transporte de mas de una perscna
de manera simultanea cuando el vehiculo en
particular esté especialmente disefiado para
hacerlo y se cumplan las condiciones que
defina el Ministerio de Transporte en la

reglamentacién correspondiente. reglamentacién correspondiente.
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CARCONA REPRESENTANTE A LA CAMARA

3. Su uso sera exclusivamente para transporte
personal urbano. Esta prohibida su circulacién
por la Red Vial Nacional, salvo en aquellos
tramos que cuenten con ciclo-infraestructura,
siempre que esta no haya sido restringida
expresamente por la autoridad competente.

Se exceptitan de esta prohibicién las bicicletas
eléctricas; las cuales se asimilan a las bicicletas
en lo que tiene que ver con su circulacion por
la Red Vial Nacional.

Tanto el uso con fines recreativos y deportivos
como su transito por fuera del perimetro
urbano, deberd ajustarse a la regulacidn
especifica expedida por las entidades
territoriales correspondientes, dentro de su
jurisdiccién. En aquellos municipios o distritos

en los que no haya regulacion especifica se |

aplicara la reglamentacion que expida €l
Ministerio de Transporte para el efecto.

| 4. No deben transitar sobre las aceras o
andenes, los lugares destinados al transite de
peatones ni por aquellas vias en donde las
autoridades competentes lo prohiban.

5. Deberan circular por la ciclo-
infraestructura, siempre que esta se encuentre
en condiciones adecuadas de seguridad y
transitabilidad, dando prelacion a los peatones
v a los ciclistas.

No obstante, la autoridad competente podra

establecer tramos  especificos de la
cicloinfraestructura en los que no esté
permitida la circulacion de los vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal

urbana, por razones de seguridad wvial,
operativas o de disefio. En tales casos, estos
vehiculos podran transitar por la via vehicular

| . .
| cicloinfraestructura
| permitida la circulacion de los

3. Su uso sera exclusivamente para transporte
personal urbano. Esté prohibida su circulacién
por la Red Vial Nacional, salvo en aquellos
framos que cuenten con ciclo-infraestructura,
siempre que esta no haya sido restringida

| expresamente por la autoridad competente.

Se exceptuan de esta prohibicién las bicicletas
eléctricas; las cuales se asimilan a las bicicletas

en lo que tiene que ver con su circulacion por
la Red Vial Nacional.

Tanto el uso con fines recreativos y deportivos
como su transito por fuera del perimetro
urbano, debera ajustarse a la regulacion
especifica expedida por las entidades
territoriales correspondientes, dentro de su

| jurisdiccién. En aquellos municipios o distritos

en los que no haya regulacién especifica se |

aplicara la reglamentacién que expida el
Ministerio de Transporte para el efecto.

4. No deben transitar sobre las aceras o
andenes, los lugares destinados al transito de

| peatones ni por aquellas vias en donde las

autoridades competentes lo prohiban.

5. Deberan circular por la ciclo-
infraestructura, siempre que esta se encuentre
en condiciones adecuadas de seguridad ¥y
transitabilidad, dando prelacién a los peatones
y a los ciclistas.

No cbstante, la autoridad competente podra
establecer tramos especificos de la
los que no esté
vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal
urbana, por razones de seguridad vial,
operativas o de disefio. En tales casos, estos

cn

vehiculos podréan transitar por la via vehicular
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en los términos previstos en el siguiente | en los términos previstos en el siguiente
numeral. numeral. '

6. En aquellos casos donde no exista '6. En aquellos casos donde no exista
cicloinfraestructura o esta no se encuentre en | cicloinfraestructura o esta no se encuentre en
condiciones adecuadas de seguridad ¥ | condiciones adecuadas de seguridad y
transitabilidad, podran transitar por las vias | transitabilidad, podrén transitar por las vias
permitidas, ocupando el carril derecho,  permitidas, ocupando el carril derecho,
paralelo al andén o a la orilla, en el mismo | paralelo al andén o a la orilla, en el mismo
| sentido de la via y sin utilizar las vias | sentido de la via y sin utilizar las vias
preferenciales o exclusivas del sistema de | preferenciales o exclusivas del sistema de
| transporte publico. Podran usar carriles | transporte publico. Podran usar carriles |
distintos al derecho tnicamente cuando sea | distintos al derecho unicamente cuando sea
necesario para realizar maniobras de | necesarioc para realizar maniobras de
adelantamiento o de giro a la izquierda. En las | adelantamiento o de giro a la izquierda. En las |
vias permitidas también deberan darle vias permitidas también deberan darle
prelacién a los peatones y a los ciclistas. | prelacién a los peatones y a los ciclistas.

| 7. Deberan respetar los limites de velocidad ‘ 7. Deberin respetar los limites de velocidad
| establecidos en las normas de transito, tanto | establecidos en las normas de transito, tanto
para la ciclo-infraestructura como para las vias | para la ciclo-infraestructura como para las vias
permitidas por las que circulen; en todo caso, | permitidas por las que circulen; en todo caso,
su velocidad méaxima permitida nunca podra | su velocidad méxima permitida nunca podra
| ser mayor a 20 km/h en ciclo-infraestructura y | ser mayor a 20 km/h en ciclo-infraestructura y
a 30 km/h en vias permitidas. a 30 km/h en vias permitidas.
8. No deben adelantar a otros vehiculos por la | 8. No deben adelantar a otros vehiculos por la
derecha o entre vehiculos que transiten por sus | derecha o entre vehiculos que transiten por sus
| respectivos carriles. Siempre utilizaran el carril | respectivos carriles. Siempre utilizaran el carril
libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar. | libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar.

9. Para hacer una maniobra de giro o de | 9. Para hacer una maniobra de giro o de
adelantamiento deben usarse las sefiales | adelantamiento deben usarse las sefales
direccionales. Siempre debera hacerse con | direccionales. Siempre debera hacerse con |
precaucién y asegurandose de que la maniobra | precaucién y asegurandose de que la maniobra
no resulte inesperada para los demaéas actores | no resulte inesperada para los demas actores |
viales. | viales.
|

10. Deben respetar las sefiales y normas de | 10. Deben respetar las sefiales y normas de
| transito de la ciclo-infraestructura y de las vias | transito de la ciclo-infraestructura y de las vias |
permitidas. permitidas.
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_ pPara circular, los conductores deberan

tilizar siempre un casco de seguridad que
cumpla con las caracteristicas definidas por el
Ministerio de Transporte. El incumplimiento de
esta disposicion dara lugar a la inmovilizacién
del vehiculo.

12. Los conductores de estos tipos de vehiculos
deben vestir prendas retrorreflectivas de
identificacién que deben ser visibles cuando se
conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horas del
dia siguiente. Las referidas prendas deberan
cumplir con las caracteristicas definidas por el
Ministerio de Transporte en la reglamentacién
correspondiente.

13. Los vehiculos deben llevar dispositivos en
la parte delantera que proyecten luz blanca y
en la parte trasera que proyecten luz roja.

14. No podran transportar objetos que
disminuyan la visibilidad, que incomoden la
conduccion o que constituyan un peligro para
los demas actores de la via.

15. No se podran conducir en estado de
embriaguez o bajo los efectos de sustancias

| 11. Para circular, los conductores deberan
utilizar siempre un casco de seguridad que
cumpla con las caracteristicas definidas por el
| Ministerio de Transporte. El incumplimijento de
esta disposicion dara tugar a la inmovilizacion
| del vehiculo.

| 12. Los conductores de estos tipos de vehiculos
| deben vestir prendas retrorreflectivas  de

identificacién que deben ser visibles cuando se |

conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horas del
dia siguiente. Las referidas prendas deberan
cumplir con las caracteristicas definidas por el
| Ministerio de Transporte en la reglamentacion
correspondiente.

13. Los vehiculos deben llevar dispositivos en
la parte delantera que proyecten luz blanca y
en la parte trasera que proyecten luz roja.

| 14.
disminuyan la visibilidad, que incomoden la

No podran transportar objetos que |

| conduccién o que constituyan un peligro para |

| los demas actores de la via.

| 15. No se podran conducir en estado de
| embriaguez o bajo los efectos de sustancias

sicoactivas. El incumplimiento de esta | sicoactivas. El incumplimiento de esta
disposicién dara lugar a la inmovilizacién del | disposicion dara lugar a la inmovilizaciéon del
vehiculo v a la realizacién del respectivo curso | vehiculo v a la realizacién—del-respectivo
pedagogico. | eurso— —pedagogico imposicion del
comparendo.
R R I B ——
Cordialmente, \ == \w
JOSE OCTAVIO CARDONA LEO
Representante a la Camara por Caldas
Partido Liberal gl ==
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N

Modifiquese el numeral 7 del articulo 3 del Proyecto de Ley numero 219 de 2024
Camara - 111 de 2023 Senado, “Por medio de la cual se regula la circulacion y se
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promueve el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como

alternativas de movilidad sostenible”, el cual quedard asi:

Articulo 3°. Circulacion de Vehiculos Eléctricos Livianos de Movilidad Personal
Urbana. En el Caplitulo VI (Transito de otros vehiculos y de animales) del Titulo il
(Normas de comportamiento), de la Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito
Terrestre), adicionese un articulo nuevo 96-1, el cual guedara asi:

ARTICULO 96-1. NORMAS ESPECIFICAS PARA VEHICULOS ELECTRICOS
LIVIANOS DE MOVILIDAD PERSONAL URBANA. Los vehiculos eléctricos livianos
de movilidad personal urbana, que cumplan con las caracteristicas técnicas definidas
por el Ministerio de Transporte en la reglamentacion que expida para el efecto, se
sujetaran a las siguientes normas especificas:

()

7. Deberan respetar los limites de velocidad establecidos en las normas de transito,
tanto para la ciclo-infraestructura como para las vias permitidas por las que circulen;
en todo caso, su velocidad méxima permitida nunca podra ser mayor a 20-km/h 25
km/h en ciclo-infraestructura y a 30-km/h 40 km/h en vias permitidas.
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ROPOSICION ADITIVA

MEDIO DE LA CUAL SE REGULA LA CIRCULACION Y SE PROMUEVE EL USO DE
VEHICULOS ELECTRICOS LIVIANOS DE MOVILIDAD PERSONAL URBANA,
COMO ALTERNATIVAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE”

Adicionese un paragrafo en el articulo 3 del texto propuesto en el “Por medio de la
cual se regula la circulacién y se promueve el uso de vehiculos eléctricos
livianos de movilidad personal urbana, como alternativas de movilidad
sostenible”, el cual quedara asi:

ARTICULO 3°. CIRCULACION DE VEHICULOS ELECTRICOS LIVIANOS DE
MOVILIDAD PERSONAL URBANA. En el Capitulo VI (Transito de otros vehiculos y de
animales) del Titulo lIl (Normas de comportamiento), de la Ley 769 de 2002 (Cédigo
Nacional de Transito Terrestre), adicidnese un articulo nuevo 96-1, el cual quedara asi:

ARTICULO 96-1. NORMAS ESPECIFICAS PARA VEHICULOS ELECTRICOS
LIVIANOS DE MOVILIDAD PERSONAL URBANA. Los vehiculos eléctricos livianos de
movilidad personal urbana, que cumplan con las caracteristicas técnicas definidas por el
Ministerio de Transporte en la reglamentacion que expida para el efecto, se sujetaran a
las siguientes normas especificas:

1. La edad minima para su conduccién serd de dieciséis (16) afios cumplidos. El
incumplimiento de esta disposicién dara lugar a la inmovilizacion del vehiculo.

2. No podran movilizar a mas de una persona de forma simultanea. Excepcionaimente
sera permitido el transporte de mas de una persona de manera simultdnea cuando el
vehiculo en particular esté especialmente disefiado para hacerio y se cumplan las
condiciones que defina el Ministerio de Transporte en la reglamentacién
correspondiente.

3. Su uso sera exclusivamente para transporte personal urbano. Esta prohibida su
circulacion por la Red Vial Nacional, salvo en aquellos tramos que cuenten con ciclo-
infraestructura, siempre que esta no haya sido restringida expresamente por la autoridad
competente.

Se exceptian de esta prohibicion las bicicletas eléctricas; las cuales se asimilan a las
bicicleias en lo que tiene que ver con su circulacién por la Red Vial Nacional.
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Tanto el uso con fines recreativos y deportivos como su

transito por fuera del perimetro urbano, debera ajustarse a la regulacién especifica
expedida por las entidades territoriales correspondientes, dentro de su jurisdiccién. En
aquellos municipios o distritos en ios que no haya regulacion especifica se aplicara la
reglamentacion que expida el Ministerio de Transporte para el efecto.

E LA DE

4. No deben transitar sobre las aceras o andenes, los lugares destinados al transito de
peatones ni por aquellas vias en donde las autoridades competentes lo prohiban.

5. Deberan circular por la ciclo-infraestructura, siempre que esta se encuentre en
condiciones adecuadas de seguridad y transitabilidad, dando prelacion a los peatones y
a los ciclistas.

No obstante, la autoridad competente podra establecer tramos especificos de la
cicloinfraestructura en los que no esté permitida la circuiacion de los vehiculos eléctricos
livianos de movilidad personal urbana, por razones de seguridad vial, operativas o de
disefio. En tales casos, estos vehiculos podran transitar por la via vehicular en los
términos previstos en el siguiente numerat.

6. En aquelios casos donde no exista cicloinfraestructura o esta no se encuentre en
condiciones adecuadas de seguridad y transitabilidad, podran transitar por las vias
permitidas, ocupando el carril derecho, paralelo al andén o a la orilla, en el mismo sentido
de la via y sin utilizar las vias preferenciales o exclusivas del sistema de transporte
publico. Podran usar carriles distintos al derecho Unicamente cuando sea necesario para
realizar maniobras de adelantamiento o de giro a la izquierda. En las vias permitidas
también deberan darle prelacién a los peatones y a los ciclistas.

7. Deberan respetar los limites de velocidad establecidos en las normas de transito, tanto
para la ciclo-infraestructura como para las vias permitidas por las que circulen; en todo
caso, su velocidad maxima permitida nunca podra ser mayor a 20 km/h en ciclo-
infraestructura y a 30 km/h en vias permitidas.

8. No deben adelantar a otros vehiculos por la derecha o entre vehiculos que transiten
por sus respectivos carriles. Siempre utilizaran el carrii libre a la izquierda del vehiculo a
sobrepasar.

9. Para hacer una maniobra de giro o de adelantamiento deben usarse las sefiales
direccionales. Siempre debera hacerse con precaucién y asegurandose de que la
maniobra no resulte inesperada para los demas actores viales.

10. Deben respetar las sefiales y normas de transito de la ciclo-infraestructura y de las
vias permitidas.
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41. Para circular, los conductores deberan utilizar
siempre un casco de seguridad que cumpla con las caracteristicas definidas por el
Ministerio de Transporte. El incumplimiento de esta disposicion dara lugar a la
inmovilizacién del vehiculo.

12. Los conductores de estos tipos de vehiculos deben vestir prendas retrorreflectivas
de identificacién que deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00 y las 6:00
horas del dia siguiente. Las referidas prendas deberan cumplir con las caracteristicas
definidas por el Ministerio de Transporte en la reglamentacion correspondiente.

13. Los vehiculos deben llevar dispositivos en la parte delantera que proyecten luz bianca
y en la parte trasera que proyecten luz roja.

14. No podran transportar objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden Ia
conduccién o que constituyan un peligro para los demas actores de la via.

15. No se podran conducir en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias
sicoactivas. El incumplimiento de esta disposicion dara lugar a la inmovilizacién del
vehiculo y a la realizacién del respectivo curso pedagégico.

Paragrafo nuevo: En el caso de los menores de entre 12 afios a 16 afios, estos
podran conducir y transitar exclusivamente en ciclo-infraestructuras.

Atentamente,
/

- _,: i.;_" T
MODESTO AGUILERA VIDES i
REPRESENTANTE A LA CAMARA DEPARTAMENTO DEL ATLANTICO

JUSTIFICACION
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La inclusién del presente paragrafo busca establecer un marco normativo diferenciai
y seguro para los menores entre 12 y 16 anos que utilicen vehiculos eléciricos
livianos de movilidad personal urbana. Esta propuesta se fundamenta en razones
técnicas, econdmicas e institucionales, con un enfoque que promueve el
desarrolio integral de ios jovenes y el aprovechamiento de la infraestructura
recreativa y turistica disponible en el pais.

1. Enfoque técnico y de seguridad vial:
Permitir que menores entre 12 y 16 afos operen este tipo de vehiculos
exclusivamente en ciclo-infraestructura y espacios controlados como parques,
pistas y malecones, responde a la necesidad de proteger su integridad fisica y la de
los demas actores viales. Estas zonas ofrecen condiciones mas seguras, con bajo
trafico vehicular, menor velocidad y mejor visibilidad, lo cual reduce
considerablemente el riesgo de accidentes.

2. Enfoque institucional y regulatorio:
E! paragrafo propuesto se ajusta al principio de progresividad en 1a movilidad
segura y sostenible, reconociendo que existe una creciente adopcion de nuevos
medios de iransporte personal por parte de la poblacién joven. La regulacién
propuesta permite al Estado anticiparse y ordenar el uso responsable de estos
vehiculos, evitando la anarquia normativa o el vacio legal que pudiera derivar en
usos inapropiados. Ademas, faculta a las entidades territoriales para reguiar
conforme a sus realidades y capacidades, promoviendo una articulacién enire
nacion y territorio.

3. Enfoque econémico y de dinamizacion de espacios piblicos:
El uso regulado de estos vehiculos por menores en espacios como parques,
ciclorrutas, malecones e infraestructura turistica puede incentivar el mayor
aprovechamiento y mantenimiento de estos espacios, promoviendo actividades
economicas complementarias como el alquiler de equipos, el comercio de alimentos
o la oferta de actividades deportivas y recreativas. Esto tiene el potencial de
dinamizar la economia local, especialmente en municipios con vocacion turistica o
recreativa.
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4. Enfoque en el desarrollo de los jovenes:
El acceso seguro a nuevas formas de movilidad puede representar una herramienta
importante para el desarrollo psicomotor, la autonomia y la formacién en
cultura vial de los jovenes. Estas practicas pueden contribuir a inculcar desde
edades tempranas el respeto por las normas de transito, la convivencia pacifica en
el espacio publico y la apropiacién responsable de la ciudad.

5. Coherencia con la politica publica de movilidad sostenible y transicion
energeética:
Al fomentar el uso temprano y seguro de medios de transporte eléctricos no
contaminantes, se esta contribuyendo a consolidar una cultura de movilidad
sostenible.

En conclusion, el paragrafo propuesto no solo garantiza un uso responsable y
seguro de los vehiculos eléctricos livianos enire menores de edad, sino que también
constituye una medida que articuta objetivos de seguridad vial, desarrollo territorial,
inclusién social y sostenibilidad ambiental. Su aprobaciéon permitira consofidar un
marco normativo equilibrado que reconozca los beneficios de esta nueva modalidad
de transporte, sin dejar de lado los desafies que implica su regulacién para los
distintos grupos etarios.

Atentamente,

MODESTO AGUILERA VIDES )
REPRESENTANTE A LA CAMARA DEPARTAMENTO DEL ATLANTICO
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CAMARA DE REPRESENTANTES CARDONA REPRREENYANTE A LA CAMARR

En mi condicién de Representante a la Camara por el Departamento de Caldas ¥ conforme a lo
establecido en los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable
Plenaria de la Camara de Representantes, someter a consideracion la siguiente proposicion, con el
fin modificar el articulo 4 del proyecto de Ley No 219 de 2024 Camara en el siguiente sentido:

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO FROPUESTO

Articulo 4°. Sanciones por Infracciones a las
Normas Especificas para  Vehiculos
Eléctricos Livianos de Movilidad Personal
Urbana. Adiciénense al articulo 131 de la Ley
769 de 2002 (Cédigo Nacional de Transito
Terrestre) el siguiente literal y los siguientes
numerales:

G. Sera sancionado con multa equivalente a
seis (6) salarios minimos legales diarios
vigentes (SMLDV) el conductor de vehiculo
eléctrico liviano de movilidad personal urbana
que incurra en cualqguiera de las siguientes
infracciones:

G.1. Transportar a mas de una persona de
manera simultanea en un vehiculo eléctrico
liviano de movilidad personal urbana que no
esté expresamente disefiado para tal fin, o sin
cumplir con las condiciones definidas por el
Ministeric de Transporte en la reglamentacion
correspondiente.

G.2. Circular por la Red Vial Nacional, salvo en
los tramos que cuenten con ciclo-
infraestructura, siempre que esta no haya sido
restringida expresamente por la autoridad
competente. Esta infraccion no se aplicara a las
bicicletas eléctricas, las cuales podran circular
por la Red Vial Nacional en los términos
definidos para las bicicletas.

G.3. Circular sobre aceras, andenes, lugares

Articulo 4°. Sanciones por Infracciones a las
Normas  Especificas para  Vehiculos
Eléctricos Livianos de Movilidad Personal
Urbana. Adiciénense al articulo 131 de la Ley
769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito
Terrestre) el siguiente literal y los siguientes
numerales:

G. Sera sancionado con multa equivalente a
seis (6) salarios minimos legales diarios
vigentes (SMLDV} el conductor de vehicule
eléctrico liviano de movilidad personal urbana
que incurra en cualquiera de las siguientes
infracciones:

G.1. Transportar a mas de una persona de
manera simultanea en un vehicule eléctrico
liviano de movilidad personal urbana que no
esté expresamente disefiado para tal fin, o sin
cumplir con las condiciones definidas por el
Ministerio de Transporte en la reglamentacion
correspondiente.

G.2. Circular por la Red Vial Nacional, salvo en
los tramos que cuenten con ciclo-
infraestructura, siempre que esta no haya sido
restringida expresamente por la autoridad
competente. Esta infraccion no se aplicara a las
bicicletas eléctricas, las cuales podran circular
por la Red Vial Nacional en los términos
definidos para las bicicletas.

G.3. Circular sobre aceras, andenes, lugares
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| destinados al transito de peatone_s' o por vias en
las que la autoridad competente haya
| prohibido expresamente su circulacién.

G.4. No circular por la cicloinfraestructura
| habilitada en el tramo vial correspondiente,
cuando esta cuente con condiciones adecuadas
de seguridad y transitabilidad y no haya sido
restringida expresamente por la autoridad
competente.

G.5. Circular por la via permitida utilizando
carriles distintos al derecho sin que sea
necesario para adelantar o para girar a ia
izquierda; o circular en sentido contrario al de
la via, o por vias preferenciales o exclusivas del
sistema de transporte pitblico.

G.6. Superar los limites de velocidad
establecidos para la ciclo-infraestructura o
para las vias permitidas por las que circule, o
exceder los maximos de 20 km/h en ciclo-
infraestructura y 30 km/h en vias permitidas
cuando dichos limites sean superiores.

G.7. Adelantar a otros vehiculos por la derecha
| o entre vehiculos que transiten por sus
respectivos carriles.

G.8. Realizar una maniobra de giro o de
adelantamiento sin utilizar senales
direccionales.

G.9. No respetar las sefales o normas de

transito aplicables en la ciclo-infraestructura o |

en las vias permitidas.

G.10. Circular sin utilizar casco de seguridad
que cumpla con las caracteristicas definidas
por el Ministerio de Transporte. Esta infraccién

destinados al transito de peatones o por vias en
las que la autoridad competente haya
prohibido expresamente su circulacion.

G.4. No circular por la cicloinfraestructura
habilitada en el tramo vial correspondiente,
cuando esta cuente con condiciones adecuadas
de seguridad y transitabilidad y no haya sido
restringida expresamente por la autoridad
competente. |

G.5. Circular por la via permitida utilizando
carriles distintos al dereche sin que sea
necesario para adelantar o para girar a la
izquierda; o circular en sentido contrario al de
la via, o por vias preferenciales o exclusivas del
sistema de transporte publico.

G.6. Superar los limites de velocidad
establecidos para la ciclo-infraestructura o
para las vias permitidas por las que circule, o
exceder los maximos de 20 km/h en ciclo-
infraestructura y 30 km/h en vias permitidas
cuando dichos limites sean superiores.

G.7. Adelantar a otros vehiculos por la derecha
o entre vehiculos que transiten por sus
respectivos carriles.

G.8. Realizar una maniobra de giro o de
adelantamiento sin utilizar sefales |
direccionales.

G.9. No respetar las sefiales o normas de
transito aplicables en la ciclo-infraestructura o |
en las vias permitidas.

G.10. Circular sin utilizar casco de seguridad |
que cumpla con las caracteristicas definidas
por el Ministerio de Transporte. Esta infraccion

| dara lugar, ademas, a la _irlmovilizacién dil [ dara lugar, ademas, a Einmovilizacién del |
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vehiculo.

G.11. Circular entre las 18:00 y las 6:00 horas
sin vestir prendas retrorreflectivas de
identificacion que cumplan con las
caracteristicas definidas por el Ministerio de
Transporte.

G.12. Circular sin que el vehiculo cuente con
dispositivos luminosos que proyecten luz
blanca en la parte delantera y luz roja en la
parte trasera.

G.13. Transportar objetos gque disminuyan la
vigibilidad, incomoden la conducciéon o
constituyan un peligro para los demas actores
de la via.

G.14. Conducir en estado de embriaguez o bajo
los efectos de sustancias psicoactivas. Esta
infraccién dara lugar, ademas, a la
inmovilizacién del vehiculoe y a la realizacién del
respectivo curso pedagégico.

G.11. Circular entre las 18:00 y las 6:00 horas
sin  vestir prendas retrorreflectivas de
identificacion que cumplan con las
caracteristicas definidas por el Ministerio de
Transporte.

G.12. Circular sin que el vehiculo cuente con
dispositivos luminosos que proyecten luz
blanca en la parte delantera v luz roja en la
parte trasera.

G.13. Transportar objetos que disminuyan la
visibilidad, incomoden la conduccién o
constituyan un peligro para los demas actores
de la via.

G.14. Conducir en estado de embriaguez o bajo
los efectos de sustancias psicoactivas. Esta

infraccion dara lugar, ademés, a Ila
inmovilizacién del vehiculo y-a-la-realizaeién
del respectivecurso-pedagégico.

Cordialmente,

JOSE OCTAVI NA LEON
Representajte a a[por Caldas
Partido Liber:



(=

P N X GRESO G| CATHY
! B e Bl = JUV'NA/
. 4 ‘ (CAMARN DT T Frr o iee)
i || 3‘-’-3” FAR AL NERAL |
NE JUVINAO CLAVIIO
ante a la Camara por Bogota ﬂ? 1 ﬂ JUN :_32‘5 (?‘n;
- |
; P ! A -"}

PROPOSICION MODIFICATIVA

MODIFIQUESE EL ARTICULO 7 DEL PROYECTO DE LEY NO. 219 DE 2024 CAMARA
~ 111 DE 2023 SENADO, "Por medio de la cual se regula la circulacion y se promueve
el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como alternativas
de movilidad sostenible”, el cual quedara asi:

ARTICULO 7. REGLAMENTACION. Dentro del afio siguiente a la promulgacién de
esta ley, el Gobierno Nacional, a través del Ministerio de Transporte, debera expedir una
reglamentacién detallada sobre los siguientes aspectos:

1. Caracteristicas y especificaciones técnicas para que un medio de transporte sea
considerado como un vehiculo eléctrico liviano de movilidad personal urbana y pueda
circular por la ciclo-infraestructura y las vias permitidas, en los términos de la presente
ley.

2. Condiciones y caracteristicas técnicas para que un vehiculo eléctrico liviano de
movilidad personal urbana pueda transportar de forma segura a mas de una persona y
se permita su transito en los términos de la presente ley.

3. El uso con fines recreativos y deportivos de vehiculos eléctricos livianos de
movilidad personal urbana; cuya reglamentaciéon sera aplicada en aquelias entidades
territoriales en las que no se haya regulado la materia.

4, El transito por fuera del perimetro urbano de vehiculos eléctricos livianos de
movilidad personal urbana; cuya reglamentaciéon sera aplicada en aquellas entidades
territoriales en las que no se haya regulado la materia.

5. Caracteristicas técnicas de los cascos de seguridad exigidos para la circulacién
de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana. Haciendo las distinciones
pertinentes, si hay lugar a ellas, dependiendo del tipo de vehiculo.

6. Caracteristicas de las prendas retrorreflectivas de identificacion que deben ser
utilizadas por los usuarios de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana
cuando transiten entre las 18:00 y las 6:00 horas del dia siguiente.

7. Caracteristicas técnicas _de los sistemas de frenado de los vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal, de conformidad con las normas
internacionales relacionadas.

PARAGRAFO 1. La reglamentacién de que trata este articulo debera estar
fundamentada y tener en cuenta, entre otros: (i) la promocion del uso de vehiculos
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CATHERINE JUVINAO CLAVIJO

Representante a la Camara por Bogota

eléctricos livianos de movilidad personal urbana como alternativas de movilidad urbana
sostenible; (i) estandares internacionales sobre la materia; (iii) conceptos u
observaciones formuladas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) y la
Direccion de Transito y Transporte de la Policia Nacional; (iv) la garantia de la vida e
integridad de los actores en la via.

PARAGRAFO 2. La reglamentacién de que trata este articulo podra ser actualizada por
el Ministerio de Transporte cuando asi se requiera,

Cordialmente,

CJJEW; Wineo C.

CATHERINE JUVINAQ CLAVIJO
Representante a la Camara por Bogota
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Adiciénese el siguiente articulo nuevo al Proyecto de Ley nimero 219 de 2024}
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Camara - 111 de 2023 Senado, “Por medio de la cual se regula la-eweu{acton-y—se-——‘

promueve el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como
alternativas de movilidad sostenible”.

ARTICULO NUEVO. Modifiquese el articulo 7. Parqueaderos Preferenciales de la Ley
1964 de 2019, el cual quedara asi:

Articulo 7. Parqueaderos Preferenciales. Las entidades publicas y los
establecimientos comerciales que ofrezcan al ptblico sitios de parqueo, en los
municipios de categoria especial y los de primera y segunda categoria de acuerdo
con lo establecido en la Ley 617 de 2000, deberan destinar un porcentaje minimo del
dos por ciento (2%) del total de plazas de parqueo habilitados, para el uso preferencial

de vehiculos eléctricos y_vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal
urbana.

El Gobierno nacional, a través dei Ministerio de Transporte, dentro de los doce (12)
meses siguientes a la entrada en vigencia de la presente Ley, debera reglamentar via
decreto, la identificacion de los parqueaderos preferenciales a los que se refiere el
presente articulo, incluyendo un logotipo y color para los mismos.

En ningtin caso, el inciso anterior podra atentar contra las plazas de parqueo para

personas de movilidad reducida que consagra la Ley 1287 de 2009 ni la prioridad a
los cicloparqueaderos que contempla la Ley 1811 de 2016.

Cordialmente,

DIEGO F, RNW EDO NAVAS

Representante a la Camara por Cundinamarca
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Modifiquese el paragrafo 1 del articulo 7 del Proyecto de Ley nimero 219 de 2024

Camara - 111 de 2023 Senado, “Por medio de la cual se regula la circulacion y se
promueve el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como 5
alternativas de movilidad sostenible”, el cual quedara asi: N

Articulo 7. Reglamentacién. Dentro del afio siguiente a ta promulgacion de esta ley,
el Gobierno nacional, a través del Ministerio de Transporte, deberd expedir una
reglamentacién detallada sobre los siguientes aspectos:

(-.0)

Paragrafo 1°. La reglamentacion de que trata este articulo debera estar
fundamentada y tener en cuenta, entre otros: (i) la promocion del uso de vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal urbana como alternativas de movilidad
urbana sostenible; (ii) estandares internacionales sobre la materia, aplicables a las
realidades vy necesidades colombianas; (iii) conceptos u observaciones formuladas
por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) y la Direccion de Transito y
Transporte de la Policia Nacionhal; (iv) la garantia de la vida e integridad de los actores
en la via,

(...)

Cordialmente,

DIEGO F RNW EDO NAVAS

Representante a la Camara por Cundinamarca
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Modifiquese el articulo 8 del texto propuesto para cuarto debate del proyecto db—ley-zig.dei "’_ ..\-‘--w-" )
2024 Cémara — 111 de 2023 Senado “Por medio de la cual se regula la circulacionyse | b~
promueve el uso de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como aq
alternativas de movilidad sostenible” ¢l cual quedara asi: A v\

Articulo 8°. Garantia de Disponibilidad de Repuestos para Vehiculos Eléctricos
Lmanos de Mowhdad Personal Urbana. Las-empresas-impertaderas los productores
y_proveedores de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana deben
garantlzar la dlsponlbllldad de repuestos para dichos vehiculos, de acuerdo con la
reglamentacion que para el efecto expidan las autoridades competentes en la materia.

Las autoridades que reglamenten lo refacionado con los repuestos de este tipo de vehiculos
deben verificar periédicamente las reglamentaciones expedidas al respecto para mantener
la exigencia de disponibilidad acorde con Ia realidad del mercado. En lc no reglamentado
se aplicara subsidiariamente lo dispuesto en la Ley 1480 de 2014 (Estatuto del Consumidor)
y las disposiciones que ia complementen y desarrolien.

Cordialmente,

DIEGO F RNI’,}% EDO NAVAS

Representante a la Camara por Cundinamarca.




JUSTIFICACION

El numeral 17 del articulo 59 de la Ley 1480 de 2011 establece, dentro de las funciones
administrativas asignadas a la Superintendencia de Industria y Comercio la de «Fijar
requisitos minimos de calidad e idoneidad para determinados bienes y servicios, mientras
se expiden los reglamentos técnicos correspondientes cuando encuentre que un producto
puede poner en peligro la vida, la salud o la seguridad de los consumidores».

Adicionalmente, la Superintendencia de industria y comercio, como autoridad competente,
podra establecer el término en que los produciores y proveedores deberan contar con
disponibilidad de repuestos, incluso tras el vencimiento de los pericdos de garantia. En ese
sentido, el propésito del articulo es acorde con lo establecido al respecto en la ley 1480 de
2011.

Dicho lo anterior, es preciso indicar que el articulo 7 de la ley 1480 establece que la garantia
estd «a cargo de todo productor y/o proveedor». No obstante lo anterior, de la redaccién del
articulo, se observa que la obligacion de contar con fa disponibilidad de repuestos se
encuentra limitada a las empresas imporiadoras de vehiculos eléctricos livianos de
movilidad personal urbana, lo cual no se corresponderia con el alcance que la Ley 1480 ha
pretendido dar a la garantia.

Para entender o expuesto en precedencia, es necesario revisar las definiciones
establecidas en el estatuto respecto de productores y proveedores. En este seniido, se
encuentra que la Ley 1480 ha definido, en el numeral 9 de su articulo 5, a los productores
como guien de manera habitual, directa o indirectamente, disefie, produzca, fabrique,
ensamble o importe productos. También se reputa productor, quien disefie, produzca,
fabrique, ensamble, o importe productos sujetos a reglamento técnico o medida sanitaria o
fitosanitaria» y, en el numeral 11 del articulo indicado, a los proveedores como quien de
manera habitual, directa o indirectamente, ofrezca, suministre, distribuya o comercialice
productos con o sin animo de jucro», de conformidad con lo sefialado.

En este sentido, es preciso indicar que el proyecto, al limitar la norma a las empresas
importadoras, excluye de dicha obligacién a otros actores econémicos contemplados por el
Estatuto de! Consumidor, como lo son las empresas gue se enmarcan en el concepto de
productores distintas a las importadoras y los proveedores.
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PROPOSICION DE ELIMINACION

En mi condicién de Representante a la Camara por el Departamento de C
a lo establecido en los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la :
Honorable Plenaria de la Camara de Representantes, someter a consideraciéon la
eliminacién del articulo @1 del proyecto de Ley No. 219 de 2024 CAMARA, el cual reza:

Asi mismo, se solicita que después de este articule sean reenumerados los que siguen.

Cordialmente,
T LG LT A o £ Lk
r- ot CNERAL
acer (] L 0eS
JOSE OCTAVIO CARDONA LEON ! - s
Representantd a la -2 por Caldas SR 8 JUN 2025 ﬁ;ﬁ
Partido Liber ' a)
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Modifiquese el articulo 14 del Proyecto de Ley numero 219 de 2024 Camé‘r&*ﬂﬂ“ﬁe L* : - _' ‘

2023 Senado, “Por medio de la cual se regula la circulacién y se promueve el uso de
vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como alternativas de
movilidad sostenible”, el cual quedara asi:

Articulo 14. Cobertura Ambiental a Vehiculos Eléctricos Livianos de Movilidad
Personal Urbana. El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, en un plazo
maximo de un{1)-afo contado dos (2) afios contados a partir de la entrada en
vigencia de la presente ley, adoptara las disposiciones normativas y técnicas
necesarias para que los vehicuios eléctricos livianos de movilidad personal urbana
queden expresamente incluidos dentro del alcance de la politica y la reglamentacion
sobre Residuos de Aparatos Electricos y Electronicos (RAEE) establecidas en la Ley
1672 de 2013, garantizando la aplicacion efectiva del principio de responsabilidad
extendida del productor y la gestién posconsumo de sus componentes.

Cordialmente,

DIEGO F, RNW EDOC NAVAS

Representante a la Camara por Cundinamarca
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Adicidonese un articulo nuevo al Proyecto de Ley No. 219 de 2024 Cdmaray 111 de
2023 Senado "Por medio de la cual se regula la circulacién y se promueve el uso
de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como alternativas
de movilidad sostenible”, el cual quedard asi:

ARTICULO NUEVO. EXENCION DE REQUISITOS PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS
ELECTRICOS LIVIANOS O DE BAJA VELOCIDAD. En_atencién a su menor nivel de
riesgo, derivado de sus caracteristicas de peso vy velocidad reducida, y
considerando ademds su aporte como medio_glternativo de movilidad sostenible
pard la circulacién de los vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana
de gue tratala presente Ley, asi como de los demds vehiculos eléctricos cuyo peso
incluyendo su bateria, no supere los sesenta (60) kilogramos, o gue, teniendo un

pesoc_superior, no puedan desarrollar velocidades superiores a @ km/h, no se

requerird ni podrd exigirse:

1. Mairicula ante organismo de transito.

40
2. Sequro Obligatoric de Accidentes de Transito (SOAT]. / {
}
3. licencia de conduccién. | }’
/(

/

BAUTE
Representante a la camara

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
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Proyecto de Ley N° 219 de 2024 Camara - 111 de 2023 Senado
“Por medio de la cual se reguta la circulacién y se promueve el uso de vehlculos eléctricos
livianos de movilidad personal urbana, como altemativas de movilidad sostenible”.

Con fundamento en el articulo $13 y 114 de la ley 5ta de 1992, ADICIONAR un articulo nuevo, de tal

forma que quede asi:

Articulo nuevo. Las erogaciones derivadas de [a aplicacién de la presente ley deben

sujetarse a las disponibilidades existentes tanto en e} Marco Fiscal de Mediano Plazo

en el Marco de Gasto de Mediano Plazo, de los sectores responsables de su
cumplimgiento.

—~

DAVID RACERO MAYORCA
Eép:es/entante ala Camara
oalicién Pacto Histérico
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Adiciénese un nuevo articulo al Proyecto de Ley nimero 219 de 2024 Ca e
de 2023 Senado, “Por medio de la cual se regula la circulacion y se promueve el uso P
de vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana, como alternativas de <
movilidad sostenible”, el cual quedara asi:

ARTICULO NUEVO. INCLUSION DE LOS VEHICULOS ELECTRICOS LIVIANOS
DE MOVILIDAD PERSONAL URBANA EN LA PARTIDA ARANCELARIA 87.12
DEL ARTICULO 468-1 DEL ESTATUTO TRIBUTARIO. Para efectos de lo previsto
en el articulo 468-1 del Estatuto Tributario, entiéndase que los vehiculos eléctricos
livianos de movilidad personal urbana de que frata la presente ley se encueniran
comprendidos en la partida arancelaria 87.12 de dicho articulo, aun cuando esta haga
mencién expresa unicamente a las bicicletas eléctricas, por cuanto se trata de
vehiculos del mismo género, con caracteristicas técnicas equiparables.

Cordialmente,

DIEGO F;Qﬁ‘y/gg u@no NAVAS

Representante a la Camara por Cundinamarca



Bet ueve

DUVALIER

'Congresista I\ /'/
- ' v’?’k

. (C u R TR EPRESTNTANTES )
s, de Repife Jau\lam__ L NERAL

18 JUN s €5

< f" CGIBIDO
PROYECTO DE LEY No. 219 de 2014 CAMARA - No. T11 de 2023 SENADO- "2l 0

CONGRESO DE LA REPUBLICA

Por medio de la cual se regula la circulacién y se promueve el uso de vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal

PROPOSICION
Agréguese un articulo nuevo al Proyecto de Ley No.219 de 2024, el cual quedara asi:

ARTICULO NUEVO. INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE. Los municipios y distritos, en el marco de su autonomia, priorizaran
en sus instrumentos de planificacion, la construccién, adecuacién vy
mantenimiento de infraestructura para medios de transporte no motorizados,
como por ejemplo;

s Ciclo-infraestructura conectada, segura y accesible.

e Redes de sefalizacion vial para los usuarios de vehiculos fivianos y
peatones,

o Zonas de pargueo en puntos estratégicos.

s Intermodalidad con el transporte publico.

La planificacion e implementacién de estas infraestructuras debera contemplar la
participacion ciudadana y garantizar la accesibilidad universal, priorizando a poblaciones
vulnerables y promoviendo la equidad en el acceso al espacio publico.

PARAGRAFO. La pianificacién e implementacién de estas infraestructuras debera estar en
concordancia con el Marco Fiscal de Mediano Plazo, con el fin de asegurar la viabilidad
financiera de las inversiones propuestas y su alineacion con los objetivos de sostenibilidad
fiscal y desarrolo territorial.

Cordialmente,

T T
| . blﬂ.‘l-‘..l- LEVE: I;f ¥
L > 10 5 {;,”
D E HEZ ARANIGO. ’ ;j JUN 2“2 '
Representante a la Camara por e Valle. ; I A Y o
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Edificio Nuevo del Congreso - Carrera 7 #8-62, oficina 505 B. Teléfonos: 3823000 - correo electrénico:
duvaliersanchez@camara.gov.co
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DUVALIER

Congresista

JUSTIFICACION

La inclusién de este articulo busca orientar los instrumentos de planificacion hacia
infraestructuras seguras, accesibles e intermodales para medios no motorizados, lo cual
no solo responde a compromisos climaticos y de salud publica al reducir emisiones y
fomentar la actividad fisica, sino que también mejora la seguridad vial,

De igual manera, alinear {a infraestructura para la movilidad urbana sostenible con el
Marco Fiscal de Mediano Plazo permite garantizar que |los recursos publicos destinados a
estos proyectos sean financieramente viables y sostenibles. Esto asegura que las
inversiones no excedan la capacidad fiscal del pais, se integren a las prioridades
nacionales y cuenten con respalde presupuestal a mediano plazo

Edificio Nueve del Congresc - Carrera 7 #8-62, oficina 505 B. Teléfonos: 3823000 - carreo electrénico:
duvalier.sanchez@camara.gov.co
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Por medio de la cual se regula Ia circulacién y se promueve el uso de vehiculos
eléctricos livianos de movilidad personal

PROPOSICION
Agréguese un articulo nuevo al Proyecto de Ley No.219 de 2024, el cual quedara asi:

ARTICULO NUEVO. INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE. Los municipios y distritos, en el marco de su autonomia, priorizaran
en sus instrumentos de planificacion, la  construccion, adecuaciéon y
mantenimiento de infraestructura para medios de transporte no motorizados y
vehiculos eléctricos livianos, como por gjemplo:

¢ Ciclo-infraestructura conectada, segura y accesible.

e Redes de sefalizacion vial para los usuarios de vehiculos livianos vy
peatones.
Zonas de parqueo en puntos estratégicos.

e [ntermodalidad con el transporte publico.

lLa planificaciéon e implementacién de estas infraestructuras deberd contemplar la
participacion ciudadana y garantizar la accesibilidad universal, priorizandc a poblaciones
vulnerables y promoviendo la equidad en el acceso al espacio publico.

PARAGRAFO. La planificacion e implementacion de estas infraestructuras debera estar en
concordancia con el Marco Fiscal de Mediano Plazo, con el fin de asegurar la viabilidad
financiera de las inversiones propuestas y su alineacion con los objetivos de sostenibilidad
fiscal y desarrollo territorial.

Cordialmente,

DUVALIER SANCHEZ ARANGO.
Representante a la Cdmara por e Valle.
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Edificio Nuevo del Congreso - Carrera 7 #8-62, oficina 505 B. Teléfonos: 3823000 - correo electronico:
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ie Representante

DUVALIER

Congresista

JUSTIFICACION

La inclusion de este articulo busca orientar los instrumentos de planificacién hacia
infraestructuras seguras, accesibles e intermodales para medios no motorizados, lo cual
no solo responde a compromisos climaticos y de salud publica af reducir emisiones y
fomentar ta actividad fisica, sinc gue también mejora la seguridad vial.

De igual manera, alinear la infraestructura para la movilidad urbana sostenible con el
Marco Fiscal de Medianc Plazo permite garantizar gue los recursos publicos destinados a
estos proyectos sean financierarmente viables y sostenibles. Esto asegura que las
inversiones no excedan la capacidad fiscal del pais, se integren a las prioridades
nacionales y cuenten con respaldo presupuestal a mediano plazo

Edificio Nueveo del Congreso - Carrera 7 #8-62, oficina 505 B. Teléfonos: 3823000 - correo electrdnicao:
duvaliersanchez@camara.gov.co
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PROPOSICION cClraino/

RECIZiD O/

Modificar el articulo 9 del proyecto de ley 219 de 2024 “POR MEDIO DE LA CUAL SE
REGULA LA CIRCULACION Y SE PROMUEVE EL USO DE VEHICULOS ELECTRICQS
LIVIANOS DE MOVILIDAD PERSONAL URBANA, COMO ALTERNATIVAS DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE ", el cual quedara asi:

Articulo 9°. Incentivo de uso de Vehiculos Eléctricos Livianos de Movilidad
Personal Urbana para Funcionarios Pidblices. Los funcionarios recibiran medie
un dia laboral libre remunerado por cada 60 veces que certifiquen haber llegado a

trabajar en vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana.

Para garantizar el incentive, el funcionario piiblico deberi certificar con su jefe
inmediato sus llegadas en los vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal

urbana.

Paragrafo 1°. Cada entidad en un plazo no mayor a un (1) afio debera establecer las
condiciones en que las entidades del sector publico validardn los dias en que los
funcionarios publicos llegan a trabajar en vehiculos eléctricos livianos de movilidad

personal urbana y las condiciones para recibir el dia libre remunerado.

Paragrafo 2°. Los funcionarios piblicos beneficiados por la presente ley podran
recibir hasta 4 medios dias remunerados al aiio.

Parigrafo 3°. Las entidades piiblicas de orden naciomnal y territorial del Estado

deberin destinar vy adecuar dentro de sus instalaciones o en sus inmediaciones,
espacios seguros y accesibles para el estacionamiento de estos vehiculos. Dichos
espacios deberin contar, en la medida de lo posible v segiin la viabilidad técnica

re con I a eléciri ra facilitar continuo. La
reglamentacién establecers las condiciones especificas para la implementacién de

estos espacios, priorizando la seguridad. la conveniencia v la capacidad de
atencién a la demanda.

Parigrafo_4°. Los empleados de empresas privadas, empresas mixtas, empresas

industriales y comerciales del Estado y otros establecimienios regidos por el derecho

Teléfono: (601) - 390 40 50 Ext: 3412 - 3396
Calle 10 No. 7-51 Segundo Piso, Copitolic Nacional - Bogotd, D.C. Colombia




WILMER GUERRERO
Representante o ia Cédmara por l
Norte de Santander

privade podran adoptar el presente esquema de incentivos con arreglo a sus propias

especificaciones empresariales.
EXPOSICION DE MOTIVOS

La presente proposicion busca precisar y fortalecer el esquema de incentivos para
funcionarios piablicos que utilizan vehiculos eléctricos livianos de movilidad personal urbana.
La modificacion propuesta, que se centra en el Articulo 9° del Proyecto de Ley, tiene como
objetivo clarificar la paturaleza del beneficio y consolidar la redaccion, sin alterar

sustancialmente el espiritu del incentivo.

Argumentar la concesion de un dia completo de incentivo, en lugar de medio dia, por cada 60
veces que un funcionario publico utilice un vehiculo eléctrico liviano de movilidad personal
urbana para ir a trabajar, se fundamenta en diversos pilares que buscan potenciar los objetivos
del proyecto de ley: la promocioén de la movilidad sostenible y la descongestion urbana, a la

par que se garantiza un incentivo significativo y equitativo para los funcionarios.

En primer lugar, un incentivo de un dia completo otorga un valor percibido sustancialmente
mayor para el funcionario. Medio dia libre, si bien es un beneficio, puede resultar insuficiente
para que el impacto en la calidad de vida del funcionario sea realmente significativo, lo que a
su vez podria mermar el entusiasmo y la adopcién de este tipo de movilidad. Un dia
completo, por el contrario, permite al funcionario una jomada de descanso o la realizacion de
actividades personales o familiares de mayor envergadura, lo que eleva el atractivo del

incentivo y lo convierte en un motor mas potente para el cambio de habitos.

En segundo lugar, s¢ busca un impacto mis contundente en la descongestion del trafico y la
reduccion de la huella de carbono. Si bien el uso esporadico de estos vehiculos ya contribuye,
un incentivo més robusto podria motivar a una mayor cantidad de funcionarios a optar por
esta alternativa de forma recurrente. Un estudio de la Universidad de los Andes en 2023 sobre
la movilidad en Bogotd reveld que el transporte individual motorizado es responsable de
aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero en la ciudad. Cada
vehiculo que deja de circular fradicionalmente y es reemplazado por uno eléctrico liviano,
contribuye directamente a la mitigacion de esta problemética. Ofrecer un dia completo podria
significar que el funcionario vea el incentivo como una recompensa justa por un esfuerzo

sostenido en pro del medio ambiente y la movilidad.

Teléfono: {601) - 390 40 50 Ext: 3412 - 3394
Calle 10 No. 7-51 Segundce Piso, Capitolio Nacional - Bogoté, DC. Colombia
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Representante a fa Camara por l
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En tercer lugar, desde una perspectiva de equidad y reconocimiento del esfuerzo, el tiempo y
la inversion inicial que implica la adquisicién y mantenimiento de un vehiculo eléctrico
liviano de movilidad personal urbana, sumado al esfuerzo logistico de su uso diario, justifican
una recompensa mas generosa. Consideremos que el costo promedio de una bicicleta
eléctrica de gama media en Colombia oscila entre $2.500.000 y $5.000.000 COP, mientras
que un patinete eléctrico puede costar entre $1.500.000 y $3.000.000 COP. Aunque a largo
plazo generen ahorros en transporte, la inversion inicial es un factor a tener en cuenta. Un dia

completo de descanso es una compensacion mas acorde con este esfuerzo y compromiso.

En cuarto lugar, la necesidad de certificar las llegadas a la entidad en vehiculos eléctricos
livianos de movilidad personal urbana ante el jefe inmediato, tal como se establece
implicitamente en el paragrafo 1° de la proposicién, es una medida indispensable para
garantizar la transparencia y la correcta aplicacion del incentivo. Esta certificacion por parte
del supervisor directo es la forma maés eficaz de asegurar que el funcionario ha cumplido

efectivamente con las 60 ocasiones requeridas para acceder al beneficio.

La validaciéon por parte del jefe inmediato no solo simplifica el proceso de control, sino que
también otorga credibilidad al sistema. Permite una verificacion directa y constante del
cumplimiento, evitando posibles inconsistencias o usos indebidos del incentivo. Al delegar
esta responsabilidad en el jefe inmediato, la entidad asegura un seguimiento continuo y
personalizado, lo que fomenta la confianza en el programa y refuerza el compromiso de los

funcionarios con la movilidad sostenible.

Este tipo de incentivos son fundamentales para promover la movilidad sostenible en
Colombia, en linea con tendencias globales que buscan reducir la huella de carbono y mejorar
la calidad de vida en las ciudades. Segin un estudio de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV), la promocién de modos de transporte activos y sostenibles puede contribuir a
la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero y a la disminucion de la congestién

vehicular en 4reas urbanas. Al incentivar el uso de vehiculos eléctricos livianos, se fomenta:

Sostenibilidad Ambiental: La reducciéon de la dependencia de combustibles fosiles
contribuye a la mejora de la calidad del aire en las ciudades. Por ¢jemplo, segiin €l Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sostenible, el sector transporte es uno de los principales emisores
de CO2 en Colombia. Promover vehiculos eléctricos es una medida directa para mitigar este

impacto.

Teléfono: (607) - 390 40 S0 Ext: 3412 - 3396
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Eficiencia en la Movilidad Urbana: Los vehiculos eléctricos livianos pueden ayudar a
descongestionar las vias, especialmente en ciudades como Bogota donde el tiempo promedio
de desplazamiento puede superar los 60 minutos en horas pico, segin datos de la Secretaria

Distrital de Movilidad.

Bienestar y Salud Publica: Incentivar el uso de estos vehiculos también puede promover un

estilo de vida mas activo en los ciudadanos, lo que tiene beneficios para la salud piblica.

Finalmente, es crucial analizar el precedente de otros incentivos laborales en Colombia y el
impacto psicolégico del "descanso”. En muchos casos, ios dias libres completos tienen un
valor psicologico vy practico superior al de medios dias fraccionados. Para que un incentivo
sea efectivo, debe ser percibido como una ganancia real y sustancial. La posibilidad de
disfrutar de un dia entero sin compromisos Iaborales, sin la presion de volver al trabajo en la
tarde, es un factor motivador que puede inclinar Ia balanza hacia la adopcidon masiva de estos

vehiculos.

WILMER YESID GUERRERO AVENDANO
Representafite a 1a Camara por Norte de Santander
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